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Novinky.cz

Test Hondy CR-V 2.2 i-DTEC: étvrté
vydani spoluzakladatele rodu

Prvni generace Hondy CR-V v roce 1995 spoluzakladala segment kompaktnich SUV,
nyni na trh prichéazi jiz ¢tvrta fada. Ta viibec poprvé nabizi i model s pohonem

jenom predni napravy. Vyzkouseli jsme naftovou verzi, ktera bude zadan€jsi nez ta s
dvoulitrovym benzinovym motorem.

Véera 16:48 Honda CR-V
FOTO: Martin Zemlicka, Novinky

V nabidce jsou pouze dvé motorizace, a to bud benzinovy

»dvoulitr® (115 kW) nebo 2,2litrovy turbodiesel s vykonem 110 kW. Redakénim testem
prosla podle naseho nazoru nejlepsi moznéa konfigurace — tj. verze 4x4 se Sestistupriovou
manualni prevodovkou (alternativné se nabizi zastaraly pétistupniovy automat) a prave
naftovym motorem.
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Honda CR-V
FOTO: Martin Zemlicka, Novinky

Predni ¢ast automobilu je sttrizena vcelku dynamicky, ne kazdému se ale bude libit
provedeni zadnich partii s pomérné naroubovanym ,hrbem®. Pékna jsou
osmnactipalcova lita kola, se stiibrnou karoserii hezky kontrastuje tmavé oplastovani.

Do terénu se mu nechce

Nizka svétla vyska (165 mm) jasné€ naznacuje, Ze tento viiz nema terénni ambice; pri
fotografovani jsme s nim sice projeli zablacenou cestou se zbytky starého snéhu, na
vétsich vymolech ale bylo znat silni¢ni zameéreni. Pohon vsech kol vSak zprijemnuje
jizdu za horsich adheznich podminek a k SUV se hodi.

Honda CR-V
FOTO: Martin Zemligka, Novinky

Navic, k popisovanému turbodieselu nelze zvolit pohon pouze predni napravy. U ¢tvrté
generace CR-V najdete novy systém pohonu 4x4 (Real Time AWD), ktery je podobny
mezinapravové spojce Haldex (koncern VW, Volvo a dalsi).

Mechanicko-hydraulické cerpadlo nahradila elektrohydraulicka lamelova spojka.
V praxi je presun toc¢ivého momentu nepostrehnutelny, za obtiznéjsich podminek nebo
pii prudkém rozjezdu se dobre prenésel i na zadni kola.
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Honda CR-V
FOTO: Martin Zemli¢ka

Cty¥valcovy turbodiesel je pfijemné pruzny i tichy, jeho 150 koni sice neohromi, toéivy
moment 350 Nm pfi 2000 otackach (motor vyraznéji zabira od cca 1600 otacek, nad
2000 je pak akcelerace razantni) ale zajisti v nizkych a stfednich rychlostech dostate¢né
svizné jezdéni.

Perfektni je manualni pfevodovka umisténa na zvySené konzole — je presna, da se s ni
radit rychle a velmi rychle si fidi¢ zvykne i na netypické, presto velmi vhodné umisténi.
Pri tachometrovych 130 km/h toci dobte utlumeny motor na Sestku 2500 otacek.
Dlouhodobé spotteba béhem testu v zimnich podminkach se ustalila na 7,8 litrech
nafty.

Honda CR-V
FOTO: Martin Zemli¢ka, Novinky

Prostorna kabina

Kabina je prostorna a dostate¢né vzdusna, zpracovani ridicova pracovisté je ovSem bez
napadu, také cernych plasti je, vSude kam oko dohlédne, prehrsel. Vadi také silnéjsi
stredovy tunel, ovladani navigace by mélo byt jednodussi, zcela zbyteény je pak maly
barevny displej nad spinaéem vystraznych svétel.

Kufr nabidne dostatek prostoru (589 1), jeho tvar by ale mohl byt pravidelnéjsi a
plastové boky by rozhodné mélo u takto drahého auta kryt ¢alounéni. Prijemné je
skladani opéradel zadnich sedacek jednoduchym pohybem paky, vytvorena plocha je
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pak témér rovna a dle normovaného méfeni vytvori plochu o objemu bezmala 1700 litra.

Honda CR-V
FOTO: Martin Zemlicka, Novinky

Svizné jet dovede, nerad sportuje

Novinkou je i elektromechanicky posilova¢ fizeni (u minulé generace byl presnéjsi
hydraulicky), zp€tna vazba od prrednich kol je uméla. Honda CR-V by také mohla
poskytovat vétsi pohodli pfi prejezdu nerovnosti, za snizeny komfort jisté mohla i velka
kola.

Na technickych silnicich jsou znat rozmeéry, hmotnost i naladéni auta, byt svizné tempo
zvlad4, dynamicky zameérené ridice prilis neuspokoji.

Honda CR-V
FOTO: Martin Zemlicka, Novinky

Zakladni cena je opticky vyssi, horsi je i individualizace vybav (typické snad pro vsechny
japonské automobilky). Co je vSak diilezité, uz v zakladu ma CR-V s timto motorem vse
dtilezité a neni tireba priplacet za cokoliv dalsiho (vcetné napriklad metalického laku).

TECHNICKE UDAJE

Motor: 2199 ccm, étyfvalec, vznétovy, turbo
Max. vykon: 110 kW (150 k) pfi 4000 ot./min.
Max. to éivy moment: 350 Nm pfi 2000 ot./min.
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0 - 100 km/h:

Nejvyssi rychlost:
Primérna spot feba:
Pohotovostni hmotnost:
Pohan éna naprava:

Cena nejlevn éjsi verze:

Cena s testovanou motorizaci:

Aktualni nabidku novych i ojetych vozu zna¢ky Honda najdete na Sauto.cz .

Kvalitni nabije _¢éky levn é

9,7s

190 km/h

5,6 /100 km

1653 kg

4x4

544 000 K¢ (2.0 i-VTEC 4x2)

689 000 K¢ (2.2 i-DTEC 4x4)

Levné nabijec¢ky kvalitnich znac¢ek mame v naSem eshopu skladem.

Hledate nova Alu kola?

Kvalitni alu lita kola od pfimého dovozce. Skvély design i cena.

Chiptuning na brzd é.

Profesionalni, odladéna uprava. Sleva -50 % pouze do 15.2.!

Neuv éfFitelné ceny posteli

Slevy az 58% bez fronty rovnou k Vam domu! MoZné i na splatky.

Sezuamcz reklama

Martin Zemlicka, Novinky

http://www.novinky.cz/auto/testy/293599-test-hormhyw-2-2-i-dtec-ctv.

19.2.2013 23:4



