Lambda sonda - zavady a diagnostika, vyména za jiné typy.

Vétsina dneSnich systémi fizeni vstfikovani paliva se neobejde bez ¢idla obsahu kysliku ve vyfukovych plynech. VétsSina z vas tuto soucastku zna jako
Lambda-sondu. Jinak se jeSté pouzivaji nazvy OXxygen-sensor nebo 02-sensor. Jak je patrné z nazvu, jeho hlavni ¢innosti je zméfit obsah zistatkového kysliku ve
vyfukovych plynech, tuto informacipievést do elektrického signalu, ktery je nasledovné naé¢itan fidici jednotkou (ECU) motoru.

V soudobych benzinovych spalovacich motorech se za optimalni (pfedev§im z ekologickych diivodd - pro vykon je lepSi mirné obohacend smes, proto
automobily se stejnym Fizenim vstiikovani, ale bez LS témét vzdy maji vétsi vykon) povazuje pomér benzin/vzduch = 1 /14,7. Funkce Lambda-sondy - zpétna
kontrola praveé tohoto poméru. Ma také jeden dalsi velky zapor - a to je relativné kratkd zivotnost a velka nachylnost k poskozeni, pri¢emz systémy fizeni motoru
kalibrované pro LS se bez ni neobejdou, a zatimco u n€kterych systému vstiikovani LS odstranit jde ( napf. Motronic ML 4.1. M 1.5, M 2.5, LE-Jetronic atd), jiné
se bez LS neobejdou - napi. M 2.7, M 2.8, Multec-MPI atd..

... ECU ziskava informace pro ur¢eni mnozstvi paliva od riznych ¢idel, které zjisti mnozstvi a teplotu nasatého vzduchu, otaéky motoru, polohu pedalu plynu
a teplotu motoru, podle toho vSeho pak ECU davkuje benzin - a pak ptichdzi na fadu pravé LS - podle mnozstvikysliku zjisti kvalitu smésikterd prave shotela, a
vysle ECU signal, podle n&jz se pak smés koriguje...
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1. Naprostd vzduchotésnost vyfukového traktu od hlavy bloku valctiazk LS (no, a jesté takovych asponl 1/4 metru za ni). Pfivyméne LS vzdy namazte zavit
elektricky vodivym mazivem - abyste ji pak mohli vySroubovat, a zdroven aby v zavitu byl dobry elektricky kontakt (jinak necekejte spravnou funkciLS).
V nékterych ptipadech se jeste pouzivajitésnici podlozky - jsou pouze na jedno pouziti.

Je naprosto nezadouciaby se na povrch LS dostaly jakékoliv chemické Cistici prostiedky, stejné jako chladicia brzdova kapalina.

Vyborny kontakt vSech drat LS v konektorech je samoziejmosti..

Nikdy nepouzivat olovnata paliva...

Jednou dosti ¢astou pti¢inou zniCeni LS je ptehfati jejiho pouzdra. K tomu dochazi bud’ pti $patné nastaveném piedstihu zapalovani nebo kvili pfili§
obohacené smési - coz zase miiZe mit za pti¢inu chybny AFS. ¢idlo teploty chladicikap., ucpané vsttikovaci trysky atd.
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Technicky LS funguje jako ptepinac, ktery vydava napéti vyssi nez uréité (zpravidla 0,45 V) pii nizkém obsahu kysliku ve vyfukovych plynech. Pti vysoké m
obsahu kyslikupak LS dava napétinizs§i nezprahové. Vétsina Lambda-sond ma pracovni napéti od 0,04-0,1 Vazdo 0,7-1 V. Dal§im velice diilezitym parametrem
je rychlost ptepinani LS - z praktického hediska vzato jeden ptechod z ur€itého stavu napéti do druhého by nemél byt delsi nez 120ms.

Nejlepsi zpisob diagnostiky LS je pomoci digitalniho osciloskopu. Prohiejte motor (Tmin=90°C) a zvyste otacky volnob&hu na 20000t/min. Ptipojte drat
(stinény !) od osciloskopu k dratu signalu LS (neodpojovat od ECU !) o métte... Graf. 1:bezvadné funkcni LS. Zde a na dalSich grafech schvalné neni vyznacena
¢asova osa - je to z toho dlivodu Ze rizné LS na riznych motorech maji rozdilné ¢asové parametry.

Na tomto grafu je zndzornéna jesté
jakztakz slouzici, ale jiz umirajici LS.
Osciloskop ukédzal, Ze spodni hladina
vystupniho signalu je niz§ineZ OV. Takovy
stav. ECU zpravidla zaregistruje a pak
rozsviti kontrolku "CheckEngine". Krom
toho, vSimnéte si na grafu, Ze doba
pfepinani mezi vysokou a spodni hladinou
napéti se oproti grafu 1 prodlouzila.

Na grafech 3 az 6 jsou zndzornény piipady
typicky mrtvych Lambda-sond.

Graf 3. - nejcastejsi nemoc LS, ktera se projevuje zpomalenim reakce. V§imnéte si, ze doba piepinani
mezi nizkou a vysokou hladinou (t na grafu) zna¢né presahuje 120ms. Takova porucha nevyhnutelné vede
ke zvySené spotiebé a zhorsené dynamice, ale - ECU ji nezaregistruje -parametr doby pfepinani se
nesleduje.

Grafy 4 az 6- dalsi typické nemoci LS - aneb tzv. zamrznuti. LS jiZ neni schopna jakékoliv funkce,
hodnota vystupniho napéti je vicemén¢ konstantni. Pfi¢emz stejné jako v predchozim ptipadé, ECU zase
zadnou chybu neuvidi -vystupni hodnoty jsou v povolenych mezich. Tudiz ECU je schopna zaregistrovat
pouze bud’ absenci signalu, nebo jeho prekroceni spodni a horni povolené hodnoty (zpravidla 0 azIV). Po
zaregistrovani téchto chyb se rozsviti kontrolka "CE", a systém piejde do nouzového rezimu.




Zivotnost LS v normalnich podminkach se pohybuje mezi 30 az 70tkm. Zpravidla déle slouzi ohfivané LS JejichZ pracovni teplota je okolo 320°C. Jejich
soucasti je topny ¢lanek (viz Pitva Lambda-sondy), ktery se da velice jednoduse provéfit ohmmetrem - obykly odpor 3 az 15 Ohm.

Jestlize hodlate vyménovat LS. Pied demontazi prohiejte motor na cca 60-70°C, jinak hrozi Ze strhnete zavit. Pak vypnéte zapalovani, odpojte konektor a
"jemn¢ ale diirazné:-)" LS vysroubujte Pfed montdZi nové LS nezapomeiite promazat zavit vodivym mazivem.

Ve vétsin¢ pripadl pti vyméné muiizete pouzit LS ktera byla ptivodné urcena do jiného motoru .
dost Casto to pfind$i zna¢né financni Uspory -napt. prakticky shodné LS od Bosche stoji v Autotepasu
3x vice nez v CS-Auto Lad¢. Hlavnim kritériem je zavit -) a zda ma topny ¢lanek. Vyménu LS s
topnym clankem za neohifvanou nedoporu¢im - ta novad oeohifvana bude mit mnohem kratsi
zivotnost, zatimco vyménu neohffvané za ohfivanou mohu je ptivitat Jediné, co musite ud¢lat, je
pripojeni topného télesa. Teoreticky se da stréit na stejné draty jako benzinové Cerpadlo (tak to ma «
série vétSina Opll), ale vzhledemk velkému odbéru proudu (at 12 A) radéji pfes samostatné relé - viz
obr.l, nebo dejte dimenzovanéjsi relé na palivové cerpadlo.

Na obrazku jsou znazornény ruzné typy zapojeni konektorti LS. Barevné zaCeni dratti neni unifikované a zavisi na
vyrobei, ale zpravidla signdlni drat ma tmavsibarvu nez draty topného télesa. Také jestlize je néjaky drat stinény, pak je to
z299% ten signdlni.

Na zavér jest€ par slov o spojeni LS-katalyzator. Mnozi se domnivaji, Ze LS a katalyzator jsou neoddélitelnym parem, a
7e bez katalyzatoru nemiize spravné¢ fungovat ani LS. Ve vétSin¢ pfipadl to nenipravda ! Jestlize mate katalyzator az za
LS - pak absence ¢ipfitomnost katalyzatoru na funkci LS Zadny vliv nemaji.

Jinou véci jsou ptipady, kdy je LS instalovand piimo do katalyzatoru, nebojsou dokonce 2 LS - jedna pted, a jedna za
katalyzatorem - v té€chto ptipadech to vSe dohromady opravdu tvoii jeden celek, z néhoz nemizete odstranit jednotliveé
néjakou ¢ast aniz by to negativné ovlivnilo funkci tohoto celku.

Jinak, jestlize siptejete mit LS stale pod kontrolou - mrknéte se na Indikator ¢innosti LS v sekci Urob sisam. Sice se
nejednd o zafizeni s néjakou tfidou pfesnosti, ale spravné nakalibrované dokaze poslouzit o nic hiif nez stejnd zatizeni
montovana do novéjsich aut sériové jako dopIn€k (za nesrovnatelné vétsiptiplatek nez stoji soucastky)




